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^4) But6e d'embrayage k commande hydrauiique. 

(5^ Butee d'embrayage a commande hydrauiique compre- 
nSnt un roulement (1) muni d'eiements roulants (5) montes 
entre une bague non tournante (3) et une bague tournante 
(8) capable de cooperer avec un dispositif d'embrayage 
(12), un mecanisme de commande hydrauiique constitue 
par un corps fixe (15) pourvu d'une chambre annuiaire (18) 
pour un fluide de commande, d'un raccord (16) et d'un ca- 
nal de communication (17) pour I'alimentation en fluide de 
la chambre, un organe de manoeuvre (23) mobile actionne 
hydrauliquement par le fluide de commande via la cham- 
bre. L'organe de manoeuvre (23) est r^alis^ en une seule 
piece obtenue par moulaqe par injection d'une mati^re 
plastique et dont une premiere partie (21) coulisse axiale- 
ment par rapport au corps fixe et dont une seconde partie 
(24, 25) constitue des moyens d'autocentrage et de solida- 
risation du roulement. 
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Butcc d'cmbravage a commande hydraulique 

La presente invention conceme une butee d'embrayage a 
commande hydraulique du type k autocentrage pour les dispositifs 

5 d'embrayage utilises en particulier pour les vehicules automobiles. 

Les butees d*embrayage a commande hydraulique comportent 
generalement un roulement mimi d'elements roulants montes entre une 
bague non toumante et une bague toumante capable de venir en 
contact de fa9on continue ou intermittente avec le diaphragme du 

10 dispositif d'embrayage, un mecanisme de cormnande hydraulique 

constitue par un corps fixe solidaiis6 h la boite de vitesse du vehicule 
et un organe de manoeuvre mobUe axialement par rapport an corps 
fixe et actionn6 hydrauliquement par un fluide sous prcssion, un 
moyen d'autocentrage du roulement permettant a la butee de 

15 s'autocentrer par rapport au diaphragme avec lequel elle vient en 
contact et un moyen de soUdarisation du roulement sur Torgane de 
manoeuvre. 

Pendant la maneouvre de debrayage, la bague toumante du 
roulement est en appui sur le diaphragme auquel elle transmet I'effort 
20 axial de debrayage genere par Torgane de manoeuvre via la bague fixe 
et les elements roulants. 

En dehors des sequences de debrayage, la butee est degagee du 
diaphragme dans le cas d'une butee fonctionnant avec garde ou bien 
reste en appui sur ledit diaphragme avec une legere precharge dans le 
25 cas d'une but6e a contact constant. 

Du fait des desaHgnements toujours possibles entre I'axe de 
rotation initial de la butee et I'axe de rotation du diaphragme, il est 
n6cessaire que la butee possede un certain degre de libert6 dans le 
sens radial afrn de pouvoir s'autocentrer par rapport au diaphragme 
30 lorsque la butee et le diaphragme sont en contact. 

On connait par la demande de brevet britannique n*^ GB 2 227 293, 
une butee d'embrayage a commande hydraulique permettant de r6aliser 
la solidarisation et I'autocentrage du roulement sur Torgane de 
manoeuvre mobile. Mais la realisation de la butee est relativement 
35 complexe en ce qu'elle necessite I'adjonction de plusieurs pieces 
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rapportees afin de realiser la solidarisation et Tautoceiitrage du 
roxilement sur Torgane de manoeuvre, il en resulte que le cout de 
fabrication de telles but6es d'embrayage est elev6. 

La presente invention a pour objet de remedier aux inconv€nients 

5 des butees d'embrayage a commande hydraulique existantes en 

proposant une solution technique simple et peu couteuse. 

Plus partictdierement, I'invention se propose de realiser un organe 
de manoeuvre qui integre les moyens necessaires a la solidarisation et 
a Tautocentrage du roulement sans entrainer d*usinage supplementaire 

10 et sans n^cessiter de piece additionnelle. 

Selon rinvention, I'organe de maaoeuvre du mecanisme de 
commande hydraulique est realist en une seule piece obtenue par 
moulage par injection d'une matifere plastique avec les moyens 
necessaires a la solidarisation et h Fautocentrage de la butee faisant 

15 partie integrante dudit organe de manoeuvre mobile. Lesdits moyens 

sont fabriqu6s durant Topdration de moulage par injection. L'organe de 
manoeuvre pr6sente une forme globale sensiblement tubulaire avec une 
premiere partie en coulissement axiale par rapport au corps fixe et une 
seconde partie d'extremite constituaat les moyens d'autocentrage et de 

20 solidarisation du roulement de la butee d'embrayage. 

Selon un mode prefere de realisation de Tiavention, la seconde 
partie assurant Tautocentrage et la solidarisation du roulement est 
realise sous forme d'lme couronne de doigts elastiques s'etendant 
axialement et se terminant chacim par un crochet. Les doigts 

25 61astiques sont flexibles radialement. Le roulement est solidarise k 
Torgane de manoeuvre par lintermediaire de la bague non toumante 
qui est disposee axialement entre les crochets des doigts elastiques 
d'une part et xme surface radiale d'une coUerette sur l'organe de 
manoeuvre. En outre, chaque doigt 61astique presente une portee de 

30 contact adjacente au crochet d'extremite de fagon k ce que Tensemble 
des portees de contact des doigts elastiques forment ime portee en 
couronne qui supporte radialement la bague non toumante du 
roulement. 

Une butee d'embrayage de Tinvention pent etre utilisee aussi bien 
35 pour le cas oii la bague exterieure du roulement est toumante que le 
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cas ou la bague interieure du roulement est toumante. Grace a la 
conception simple de Torgane de manoeuvre mobile en une seule pidce 
moulee avec les moyens int6gr6s pour Tautocentrage et la 
solidarisation du roulement, Tinvention permet de simplifier la 

5 construction de la butee d'embrayage a commande hydraulique tout en 

reduisant consid&ablement le cout de fabrication. 

L'invention sera mieux comprise a Tetude de la description 
detaillee de plusieurs modes de realisation pris a titre nullement 
limitatifs et illustres par les dessins annexes, sur lesquels : 

10 la figure 1 est une vue de cote en coupe axiale d'une butee 

d'embrayage a commande hydraulique selon im premier mode de 
realisation de Finvention, 

la figure 2 est ime vue partielle en perspective des doigts 61astique 
faisant partie de I'organe de manoeuvre de la butee d'embrayage de la 

15 figure 1, 

la figure 3 est une vue partielle de cote en coupe axiale d'lme 
butee d'embrayage selon un second mode de realisation de l'invention, 
et 

la figure 4 est une de cote en coupe axiale d'une butee 

20 d'embrayage selon un troisieme mode de realisation de l'invention. 

Telle qu'elle est representee sur les figures I et 2, la butee 
d'embrayage a commande hydraulique comprend un roulement 1 et un 
mecanisme de commande hydraulique 2. Le roulement comporte une 
bague interieure non toumante 3 a paroi mince realisee par 

25 emboutiLssage d'une tole ou d'un tube, presentant un chemin de 
roulement torique 4 pour une rang6e de billes 5 comme elements de 
roulement et une portion tubiilaire 6 prolong^e exterieurement par une 
coUerette radiale 7 dirigee vers I'exterieun Le roulement 1 se 
complete par une bague exterieure toumante 8 egalement a paroi 

30 mince realisee par emboutissage d'une tole ou d!\m tube. Ladite bague 
extdrieure 8 comporte une partie tubulaire 9 un chemin de roulement 
torique 10 pour les billes 5 et une zone d'appui torique 11 s'etendant 
radialement vers Tint^rieur et capable d'entrer en contact axialement 
avec la surface d'un diaphragme d'embrayage 12 de vehicule 

35 automobile. La zone d'appui torique 11 se termine dans la direction 
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axiale avec un diamctrc inferieixr k celui de Talesage du roulement 1. 
Les billes de roiilement 5 sont maintenues par une cage 13, le 
roulement 1 etant protege de Texterieur par un flasque 14. 

Le mecanisme de commande hydraulique 2 comprend un corps fixe 

5 15 realise en deux pieces coaxiales 15a, 15b rendues solidaires I'une 

de I'autre. La partie 15a situee a Texterieur presente un raccord 16 
d'arrivee de fluide s'etendant vers Textcrieur, un canal de 
communication 17 de fluide entre le raccord 16 et une chambre 
annulaire 18 formee entre une portion tubulaire axiale 19 de la piece 

10 15a une portion tubulaire 20 de la piece 15b du corps fixe 15, les 

portions 19 et 20 6tant coaxiales de fagon h. former un espace tubulaire 
entre-elles. Dans I'espace tubulaire ainsi forme est monte en 
coulissement axial un piston annulaire 21 pourvu de deux joints 
d'6tancheit6 22 cooperant chacun avec une parol des portions 

15 tubulaires 19 et 20 du corps fixe 15. Le piston 21 fait partie d'un 
organe de manoeuvre 23 qui pr6sente une coUerette radiale 24 
s'etendant vers Texteiieur et une couronne flexible 25 formee d'une 
pluraHte de doigts 61astiques 26 s'etendant axialement dans la 
direction opposee au piston 21 et separes les uns des autres 

20 circonferentiellement. 

La coUerette radiale 7 de la bague interieure non toumante 3 
presente une portion de surface radiale en contact de frottements avec 
une face de la coUerette radiale 24 de Torgane de manoeuvre 23, 

L'autre face de la coUerette 24 pent venir buter contre Textremite 

25 libre de la portion tubulaire 19 du corps fixe et coopere avec un 
element elastique 27 de precontrainte axiale par exemple sous forme 
d*un ressort helicoTdal de compression dispos6 autour de la portion 
tubulaire 19 du coips fixe 15. 

La pluralite de doigts elastiques 26 s'etendant axialement en 

30 forme de couronne sont situes k I'interieur de I'alesage du roulement 1 . 

La base 28 des diffifrents doigts 61astiques 26 est situee au voisinage 
de la coUerette radiale 24. L'extremite libre des doigts elastiques 26 a 
roppos6 de leur base 28, se trouve au-dela de Textremite de la bague 
interieure non toumante 3. Dans ces conditions, on volt que la 

35 dimension axiale totale des doigts elastiques 26 est telle qu'ils 
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s'etendent axialement sur la majeur partie de la dimension axiale du 
roulement 1. Les doigts axiaux 26 peuvent done flechar radialement k 
partir de leur base 28 lors d'un mouvement d'autocentxage du 
roulement 1 par rapport a Torgane de manoeuvre 23. On notera que ce 
mouvement d'auto-centrage se fait radialement. le roulement 1 6tant 
guide par le contact de la portion radlale 7 de la bague int^rieur non 
toumante 3 avec la coUerette.radiale 24 de lorgane de manoeuvre 23. 

Au voisinage de letirs extremit6s libres, les doigts 61astiques 26 
presentent une port6e de contact 29 (figure 2) qui est, dans I'exemple 
mustr6, d61imit6 vers Vcxtr6xmt6 Ubre du doigt 18 par une 
excroissance 30 formant crochet d'encUquetage. Les port6es 29 
viennent en contact avec une surface cylindrique d'extremite 31 de la 
bague non toumante 3. Dans ces conditions, les portees de contact 29 
sont capables de cooperer avec la bague non toumante 3 en vue de 
I'autocentrage elastique de la butee de I'invention. 

Lors de Tassemblage du roulement 1 sur I'organe de manoeuvre 
23, les crochets 30 places aux extremites Ubres des doigts elastiques 
26 permettent grace au flechissement elastique des doigts 26, le 
passage du roulement 1. Apres assemblage du roulement 1 sur Torgane 
de manoeuvre 23, les faces de retenue des crochets 30 hmitent 
axialement le deplacement du roulement 1. Les doigts dlastiques 26 
sont de pr6f6rence sous pr^contrainte en flexion radiale sur la bague 
int6rieure non toumante 3 de manifere k rester toujours en contact avec 
ceUe-ci par les surface de portee 29, r€alisant ainsi un autocentrage 
efficace et permanent de la but6e. 

Les portees de contact 29 sont de faible dimension axiale, de sorte 
que le contact ne se fait qu'avec rextr6mit6 31 de la bague interieure 
non tOTimante 3. Cette extremite 31 etant la partie de la bague 
intdrieurc 3 la plus eloignde axialement de la coUerette radiale 24 de 
Torgane de manoeuvre 23, on obtient un flechissement des doigts 
elastiques 26 sans aucune interference avec les autres portions de la 
bague interieure 3. Dans I'exemple illustr6, tous les doigts 26 sont 
identiques. En variante, certains d'entre eux pourraient Stre d6munis 
de portee 29 ou de crochet 30. 

On notera egalement k I'cxamcn de la figure 1 que la zone d'appui 
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torique 11 de la bague exterieure toumante 8 presente son extremite 
aimiilaire libre se logeant a rint6rieur de Textrdmite de la couronne 25 
des doigts elastiques 26 sans que le flechissement desdits doigts 
elastiques en soi affecte. 

5 L*organe de maaoeuvre 23 peut coulisser axialement par rapport 

au corps fixe 15 par rintermediaire du piston annulaire 21. En position 
normale d'embrayage, le ressort de precontraitite 27 exerce xrne force 
de poussee axiale snr la coUerette radiale 24 de I'organe de manoeuvre 
23, ce qui a pour consequence d'etablir un contact constant entre la 

10 zone d'appui torique 11 de la bague ext6rieure toumante 8 du 
roulement 1 et le diaphragme 12 du dispositif d'embrayage. 

Lors d'une operation de debrayage, un fluide d'actionnement sous 
pression est introduit dans la chambre aimulaire 18 par rintermediaire 
du raccord 16 et du canal 17 du corps fixe 15. Le piston 21 est done 

15 pouss6 axialement par le fluide sous pression vers le diaphragme 12 du 
dispositif d'embrayage qui est ainsi debraye. A la fin de I'operation de 
d6brayage, la pression du fluide contenu dans la chambre 18 diminue 
et le piston 21 revient a sa position d'embrayage par un effort de 
poussee axiale du diaphragme 12 du dispositif d'embrayage. 

20 Le corps fixe 15 du mecanisme de commande hydraulique est 

rendu solidaire de la boite de vitesse du vehicule, non represente. 
L'arbre primaire de la boite de vitesse, non represente, traverse 
I'alesage 32 du corps fixe 15 sans contact avec celui-ci. L'6tancheite 
entre Tarbre non represente et ral6sage 32 du corps fixe 15 est assure 

25 par rintermediaire d'un joint d'etancheit6 33. 

Le mode de realisation illustre sur la figure 3 differe du mode 
precedemment decrit par la structure de Torgane de manoeuvre 23 et 
du corps fixe 15. Au lieu d'avoir un piston annulaire qui coulisse entre 
deux parties tubulaires 19, 20 du corps fixe 15 comme le premier mode 

30 de realisation, I'organe de manoeuvre 23 presente dans cet exemple 
une partie tubulaire 34 pourvue d'lme gorge tubulaire ouverte du cote 
oppose aux doigts elastiques 26. Le corps fixe 15 presente une partie 
tubulaire 35 qui coopere avec les deux parois tubulaires concentriques 
de la gorge tubulaire de I'organe de manoeuvre 23, par rintermediaire 

35 de deux joints d'etancheite 36. Le canal d'arrivee de fluide 17 
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ddbouche dans rextr6init6 35a de la partie tubulaire 35 du corps fixe 
15. Le fond de la gorge tubulaire de Torgane de manoeuvre 23 forme 
avec rextxemit^ 35a de la partie tubulaire du corps fixe 15 la chambre 
annulaire 18 remplie du fluide. 

5 Lors de Toperation de debrayage, le fluide sous pression est 

envoye dans la chambre 18 par I'intermediaire du raccord 16 et du 
canal 17 pour provoquer im deplacement axial de Torgane de 
manoeuvre 23 vers le diaphragme du dispositif dembrayage non 
represente sur la figure 3. 

10 L'arbre primaire de la boite de vitesse, non represente, traverse 

lalesage 37 de Torgane de manoeuvre 23 sans contact avec celui-ci. 
Un joint annulaire 33 assure letanch^ite entre le corps fixe 15 et 
Tarbre primaire. 

Le mode de realisation sur la figure 4 differe du mode illustre sur 

15 les figures 1 et 2 par la structure du roulement 1 des doigts elastiques 
26 de Torgane de manoeuvre 23. Dans ce mode de realisation, le 
roulement 1 presente une bague interieure toumante 38 possedant une 
partie torique 39 entrant en contact avec le diaphragme 12 de 
Tembrayage. La bague exterieure non toumante 40 presente une 

20 collerette radiale 41 s'etendant vers Tinterieur et se terminant de fa9on 

courbee axialement pour former un joint avec ime extremite de la 
bague interieure toumante 38 situee du c6te de la collerette radiale 24 
de Torgane de manoeuvre 23. Le roulement 1 presente en outre un 
joint d'etancheite 42 vis-a-vis de Texterieur. 

25 Dans ce mode de realisation, la base 28 des doigts 61astiques 26 

est situee au voisinage de la partie radiale de plus grand diametre de la 
collerette radiale 24 de Torgane de manoeuvre 23. De cette fa9on, les 
doigts elastiques 26 s'6tendent axialement a Texterieur de la bague 
exterieure non toumante 40 du roulement 1. La partie d'extremite de la 

30 bague exterieure non toumante 40 situ6e a l'oppos6 de la collerette 
radiale 24 de Torgane de manoeuvre 23 est en contact radialement 
avec les portees 29 des doigts elastiques 18 et axialement avec les 
crochets 30 des doigts elastiques. Le contact radial de frottement lors 
des mouvements d'auto-ahgnement ou d'autocentrage du roulement 1 

35 se fait entre la face frontale de la collerette 41 de la bague exterieure 
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non toumante 40 et une surface radiale de la collerettc 24 dc Torganc 
de manoeuvre 23. 

Dans les modes de realisation precedemment decrits, les but^es 
d"embrayage sont du type k contact constant par la presence du ressort 

5 de precontrainte 27. Bien entendu, Tinvention s'applique aussi bien a 

des butees d'embrayage dites avec garde pour lesquelles le contact 
entre la butee et le diaphragme 12 d'embrayage ne se fait que durant la 
periode de manoeuvre de debrayage. Dans ce cas, il est necessaire de 
pre voir un ressort de degagement de la butee par rapport au 

10 diaphragme d'embrayage qui agit en dehors de la periode de 
manoeuvre de debrayage. 
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RFVHNDTCATIONS 

1. Butee d'embrayage a commande hydraulique comprenant un 
roulement (1) muni d'elements roulants (5) montes entre une bague 

5 non toumante (3, 40) et une bague toumante (8, 38) capable de 

cooperer avec un dispositif d'embrayage (12), un mecanisme de 
commande hydraulique constitue par un corps fixe (15) pourvu d'une 
chambre annulaire (18) pour un fluide de commande, d'un raccord (16) 
et d'un canal de communication (17) pour Talimentation en fluide de la 

10 chambre, un organe de manoeuvre (23) mobile actionne 
hydrauliquement par le fluide de commande via la chambre (18) du 
corps fixe, un moyen d'autocentrage du roulement par rapport au 
dispositif d'embrayage et un moyen de solidarisation du roulement sur 
Torgane de manoeuvre, caracterisee par le fait que Torgane de 

15 manoeuvre (23) est realise en xme seule piece obtenue par moulage par 
injection d'une matiere plastique et dent une premiere partie (21, 34) 
coulisse axialement par rapport au corps fixe (15) et dont une seconde 
partie (24, 25) constitue lesdits moyens d'autocentrage et de 
solidarisation du roulement, 

20 2. Butee d'embrayage selon la revendication 1, caract6ris6e par le 

fait que la seconde partie de Torgane de manoeuvre (23) comprend une 
couronne de doigts 61astiques (26) s'etendant axialement et ime 
coUerette radiale (24) au voisinage de laquelle se trouve la base (28) 
des doigts elastiques, les doigts 61astiques presentant une portee (29) 

25 et un crochet d'extremite (30) en contact avec la bague non toumante 
respectivement radialement et axialement, 

3, Butee d'embrayage selon la revendication 2, caracterisee par le 
fait que la bague non toumante (3, 40) presente une collerette (7, 41) 
en contact radial de frottement avec ime face radiale de la coUerette 

30 (24) de Torgane de manoeuvre (23) lors des mouvement dautocentrage 

du roulement. 

4. Butee d'embrayage selon Tune des revendications precedentes, 
caracterisee par le fait que le corps fixe (15) presente deux parties 
tubulaires (19, 20) coaxiales formant un espace annulaire dans lequel 

35 coulisse axialement et de fa9on etanche, la premiere partie (21) de 
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I'organe dc manoeuvre sous forme de piston annulaire, la chambre (18) 
6tant situee au fond de I'espace annulaire vis-a-vis du piston, 

5. But6e d'embrayage selon Tune des revendications 1 a 3, 
caract6risee par le fait que la premiere partie de I'organe de 
manoeuvre (23) presente une forme tubulaire (34) pourvue d'une gorge 
tubulaire coulissant axialement de fa^on 6tanche par rapport a xme 
partie tubulaire (35) du corps fixe (15). 

6* Butee d'embrayage selon la revendication 5, caracterisee par le 
fait que la chambre (18) est formee entre le fond de la gorge tubulaire 
de Torgane de manoeuvre et Textremite libre (35a) de la partie 
tubulaire du corps fixe. 

7. But6e d'embrayage selon I'une des revendications precedentes, 
caract€ris6e par le fait qu'elle comprend un element elastique (27) de 
pr6contrainte axiale pour Torgane de manoeuvre (23). 

8. Butee d'embrayage selon la revendication 7, caracterisde par le 
fait que I'el^ment elastique de pr€contrainte est constitue par un 
ressort helicoidal de compression dispose exterieurement autour de la 
partie tubulaire (19, 34) de la butee. 
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